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1. PODSTAWA OPRACOWANIA. 

Podstawę opracowania stanowi umowa zawarta pomiędzy Fried-pol Paweł Fried z 

siedzibą we Wrocławiu, przy ul. Kłodnickiej 2, a Zarządem Dróg i Utrzymania Miasta, 

z siedzibą we Wrocławiu, przy ul. Długiej 49. 

2. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA. 

Opracowanie jest częścią wielobranżowej dokumentacji i ma celu zaprojektowanie 

wyniesionego przejścia dla pieszych przez ul. Tramwajową oraz przejścia dla pie-

szych i przejazdu rowerowego przez ul. Wróblewskiego we Wrocławiu. 

3. MATERIAŁY WYJŚCIOWE DO OPRACOWANIA: 

- inwentaryzacja oznakowania/wizja w terenie przeprowadzone w lipcu i sierpniu 

2017; 

- podkład sytuacyjno-wysokościowy, 

- aktualne normy i rozporządzenia, w tym: 

a) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia  2  marca  

1999r., w sprawie warunków  technicznych , jakim powinny odpowiadać drogi pu-

bliczne i ich usytuowanie 

b) Szczegółowe Warunki techniczne dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach  - zał. do 

Dz.U. nr 220 z 23.12.2003 r.  poz. 2181 ze zm.; 

- dokumentacja projektowa dla zadania „Zagospodarowanie przestrzeni publicznych 

obszaru WUWA” opracowana przez BASIS Biuro Architektoniczne Sirojć i Szkółka. 

4. STAN ISTNIEJĄCY. 

Ul. Wróblewskiego oraz ul. Tramwajowa położone są na wschodzie Wrocławia. 

Ul. Wróblewskiego jest główną arterią łączącą pl. Grunwaldzki z Biskupinem. 

Po stronie północnej ul. Wróblewskiego, poza jezdnią położone jest torowisko tram-

wajowe, po którym kursują tramwaje linii 2,10,1,4 oraz samą ul. Wróblewskiego linie 

autobusowe 144, 145, 253 i 255. 

W okolicy skrzyżowania ul. Wróblewskiego z ul. Tramwajową zlokalizowana jest za-

jezdnia tramwajowa Dąbie. Zjazd do niej prowadzi z ul. Wróblewskiego. 

Ul. Tramwajową kursują linie autobusowe dzienne 144,145. 

Ul. Wróblewskiego ma jezdnię o zmiennej szerokości – w miejscu wskazanym w OPZ 

na lokalizacje przejścia dla pieszych i przejazdu rowerowego (tj. w świetle istniejące-

go zjazdu do zajezdni lub obok niego) jej szerokość  wynosi od ok. 7,5m do 8,5m. 

Jezdnia ograniczona jest obustronnie opornikami kamiennymi – o zmiennym świetle.  
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W jezdni ul. Wróblewskiego, po jej stronie północnej, wydzielono dla rowerzystów 

oddzielny pas, po stronie południowej rowerzyści poruszają się ścieżką rowerową 

zlokalizowaną tuż przy jezdni. 

Chodnik od ww. ścieżki oddzielony jest pasem zieleni. 

Na skrzyżowaniu Wróblewskiego z ul. Tramwajową w ciągu ul. Wróblewskiego wy-

znaczono przejście dla pieszych z azylami bezpieczeństwa oraz przejazd rowerowy. 

Jezdnia w tym miejscu ma szerokość ok. 10m. 

Ul. Tramwajowa ma jezdnię szerokości ok. 6,5m obustronnie ograniczoną opornikami 

kamiennymi o zmiennym świetle. Po stronie południowej zlokalizowano przystanek 

tramwajowy, który nie dawno został przebudowany – ma nową nawierzchnię z kostki 

betonowej, zainstalowano nową wiatę, ławki, biletomat oraz tablicę systemu „sDIP”. 

 

Fot 1.. Widok na ul. Tramwajową. Na dalszym planie widoczny przystanek tramwa-

jowy i dalej torowisko (lipiec 2017r). 
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Fot.2 ul. Wróblewskiego. W tle widoczny zjazd do zajezdni tramwajowej Dąbie (zdję-

cie wykonano w lipcu 2017r). 

 

 

Fot. 2a. Ul. Wróblewskiego – widok na zjazd do zajezdni i tymczasowe przejście dla 

pieszych wykonane w ramach WORLD GAMES (sierpień 2017r). 
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Fot.3 Widok na zjazd do zajezdni i rozjazd torowiska, w tle widoczny przystanek 

tramwajowy (lipiec 2017r). 

5. ROZWIĄZANIA PROJEKTOWE – DROGI. 

5.1. PRZEJŚCIE DLA PIESZYCH PRZEZ UL. TRAMWAJOWĄ. 

Przejście dla pieszych przez ul. Tramwajową zaprojektowano: 

- na wysokości istniejącej wiaty przystankowej, 

- jako wyniesione, 

- o podstawowej szerokości 4m, 

Szerokość korony wyniesienia wynosi 5m, skosy najazdowe należy wykonać w po-

chyleniu 1:15. 

Wysokość projektowanego wyniesienia należy dostosować do: 

- po stronie południowej – do istniejącego światła opornika oddzielającego jezdnie ul. 

Tramwajowej od peronu przystankowego (wynoszącego 10cm); 

- po stronie północnej  - do projektowanego w ramach obszaru WUWA wyregulowa-

nego światła opornika wynoszącego 10cm, oddzielającego projektowany ciąg pieszy 

o nawierzchni wzmocnionej od jezdni ul. Tramwajowej. 
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Odległość mierzona w osi południowego pasa ruchu (prowadzącego od ul. Wróblew-

skiego) pomiędzy projektowanym wyniesieniem a skrajną szyną torowiska wynosi 

ok. 26m. 

Na podstawie analizy pomierzonych rzędnych wysokościowych (pomiary wykonano 

co 2m), ustalono, że nie ma konieczności projektowania dodatkowych wpustów. 

5.2. PRZEJŚCIE DLA PIESZYCH I PRZEJAZD ROWEROWY PRZEZ UL. WRÓBLEWSKIEGO. 

Na spotkaniu, które odbyło się z ZDIUM, 8.09.2017 ustalono, że choć zjazd z ul. 

Wróblewskiego do zajezdni Dąbie wykorzystywany jest w zasadzie tylko przez 

samochody osobowe (tabor korzysta incydentalnie) to i tak należy zachować jego 

funkcje w obecnym charakterze. A to oznacza, że niemożliwe było zaprojektowa-

nie przejścia dla pieszych i przejazdu dla rowerzystów w jego śladzie. 

Na naradzie ustalono również konieczność wyposażenia projektowanego przejścia 

i przejazdu w azyle. Z uwagi jednak na lokalne warunki geometryczne jezdni 

(niewystarczającą szerokość) postawiono o zmniejszeniu projektowanych azyli z 

2,5 do 2m oraz o zastosowaniu min. szerokości pasów ruchu: 2,75m. 

W toku spotkaniu jako jedną z lokalizacji na wykonanie przejścia dla pieszych 

oraz przejazdu dla rowerzystów wskazano tę na wysokości schodów prowadzą-

cych do Wróblewskiego 25 (domu studenckiego Politechniki Wrocławskiej T-22). 

W tym miejscu, (już po spotkaniu) zaprojektowano 2 warianty polegające na po-

szerzeniu jezdni:  - jeden – polegający na poszerzeniu równomiernym 

jezdni, wiązałby się z przebudową sieci gazowej i wodociągowej /bardzo kosztow-

ne rozwiązanie, zostało szybko odrzucone/-  drugi, polegający na poszerzeniu 

jezdni tylko po stronie południowej - co wiązałoby się z usytuowaniem projekto-

wanego krawężnika/opornika w odległości od 30 do 50cm od istniejącej sieci wo-

dociągowej. Biuro Projektowe wystąpiło do MPWIK o opinię, zaś „Wodociągi” wy-

raziły zgodę na zbliżenie krawężnika do sieci wodociągowej. 

W związku z powyższym do dalszego opracowania wybrano zatem wariant pole-

gający na poszerzeniu jezdni.. 

Zaprojektowano: 

- przejście dla pieszych o szerokości 6m, 

- przejazd dla rowerzystów szerokości 3m w świetle, 
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wyposażone w azyle o wymiarach 2x2m. Szerokość pasów ruchu wynosi 2,75m. 

Jezdnia musi zostać poszerzona na odcinku ok. 14m o szerokość do 40cm. Posze-

rzenie zaprojektowano w skosach 1:10, wyokrąglone łukami o R=30m. 

W związku z poszerzeniem jezdni konieczna jest  

- korekta ścieżki rowerowej; 

- wycinka dwóch drzew; 

- przesunięcie wpustu. Projektowana rzędna pokrywy wpustu: 117,23 jest wyni-

kiem interpolacji pomiędzy istniejącą rzędną pokrywy (wg mapy wynosi ona 

117,24) a projektowanym poszerzeniem jezdni w 2% pochyleniu poprzecznym. 

Rzędna pokrywy przesuniętego wpustu powinna być zatem obniżona o 1m w sto-

sunku do rzeczywistej rzędnej wysokościowej krawędzi jezdni  

Po stronie północnej zaprojektowano ciąg pieszo-rowerowy o szerokości 10m. 

6. PRZEKROJE KONSTRUKCYJNE. 

6.1. UL. TRAMWAJOWA. 

Zakłada się, że przedmiotowa inwestycja będzie wykonywana w tym samym czasie lub 

po realizacji obszarów zagospodarowania WUWA (których inwestorem jest spółka Wro-

cławskie Rewitalizacje). 

Istniejącą konstrukcję jezdni należy rozebrać do 63cm głębokości. W związku z możliwo-

ścią obsunięcia się oporników do koryta w czasie robót, przed przystąpieniem do prac 

zaleca się wykonać inwentaryzację wysokościową oporników. 

Konstrukcję wyniesienia stanowić będzie: 

- warstwa ścieralna AC11S, gr. 5cm 

- podbudowa AC22P, gr. 13cm, 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm, gr. 30cm 

- warstwa wzmacniająca z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa, gr. 25cm. 

W wypadku, jeżeli okaże się, że w czasie robót linia opornika zostanie naruszona (np. 

poprzez obsunięcie się opornika), wówczas powierzchnię układanej stabilizacji należy 

rozszerzyć o strefę potrzebną do wykonania ław pod oporniki. 
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Nawierzchnia zostanie obustronnie ograniczona istniejącymi kamiennymi opornikami - 

prześwit między opornikiem a warstwą ścieralną wyniesienia ma wynosić 0cm. 

Skosy najazdowe wykonać w pochyleniu 1:15. 

Bezpośrednio przy przejściu należy ułożyć pas STOP o szerokości 80cm. W płytkach be-

tonowych 20x20x8cm stanowiących warstwę ścieralną chodnika o nawierzchni wzmoc-

nionej oraz peronu przystankowego należy wywiercić otwory a następnie wkleić w nie 

guzki stalowe. Tożsame rozwiązanie projektowe zastosowano w obszarze WUWA. 

6.2. UL. WRÓBLEWSKIEGO. 

Przejście dla pieszych i przejazd dla rowerzystów zaprojektowano w poziomie jezdni. 

Istniejące oporniki kamienne po stronie północnej należy obniżyć do 0cm w świetle.  

Po stronie południowej, w świetle przejścia dla pieszych, oporniki należy ustawić w świe-

tle 0cm, w nowej lokalizacji, zgodnie ze wskazaniami planu sytuacyjnego.  

Dopuszcza się ustawienie opornika w świetle 1-2cm jeśli uniemożliwi to tworzeniu się 

zastoin wodnych. Korekta niwelety jezdni nie jest przedmiotem niniejszego opracowania.  

Zgodnie z opinią WIM do projektu drogowego, w śladzie przejazdu rowerowego nie za-

projektowano opornika. 

Poszerzenie jezdni po stronie południowej należy wykonać na szerokości od 0 do 40cm i 

w pochyleniu poprzecznym 2%: 

- warstwa ścieralna AC11S, gr. 5cm 

- podbudowa AC22P, gr. 13cm, 

- podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm, gr. 30cm 

- warstwa wzmacniająca z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa, gr. 25cm. 

Zgodnie z ustaleniami z rady technicznej z dn. 8.09.2017 zaprojektowano jednolitą na-

wierzchnię przeznaczoną dla ruchu pieszych oraz rowerzystów: 

- warstwa ścieralna AC8S, gr. 4cm. 

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/,31,5mm stabilizowanego mechanicznie gr. 15cm 

- piasek, gr. 10cm. 
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W miejscach wskazanych na planie sytuacyjnym należy ustawić obrzeże betonowe 

8x30cm na ławie betonowej z oporem wykonanej z betonu C8/10. 

UWAGA – w torowisku (ze względu na jego konstrukcję), zamiast obrzeża betonowego 

należy jako obramowanie zastosować kombinację z kostki betonowej 10x20x8cm usta-

wionej wzdłuż proj. nawierzchni ciągu oraz 10x10x8cm (połówkę kostki prostokątnej), 

osadzonych w ławie z betonu C8/10. Ławę obsypać „narzutem” z kruszywa łamanego 

0/31,5mm, gr. 13cm. UWAGA – jeżeli w czasie robót okaże się, że krawędzie ciągu pie-

szo-rowerowego „nie pokrywają się” z podkładami betonowymi, wówczas obramowanie 

nawierzchni należy również wykonać z obrzeży betonowych: 8x30cm lub 6x20cm. 

Po stronie południowej jezdni ul. Wróblewskiego, w obszarze wskazanym jako projekto-

wane nawierzchnie ciągu pieszego i rowerowego itp., istniejące nawierzchnie chodnika i 

ścieżki rowerowej należy rozebrać. 

Obecnie światło opornika, na szerokości projektowanego przejścia i przejazdu wynosi ok. 

3-9cm. Obniżenia oporników i obrzeży wykonać: 

- po stronie północnej, na długości 2m. 

- po stronie południowej: w miejscu włączenia w pierwotny układ drogowy światło opor-

nika dostosować do istniejącego prześwitu; na przejściu dla pieszych opornik ustawić w 

świetle 0cm, na pozostałym odcinku należy wykonać obniżenie oporników.   

W świetle przejść dla pieszych zaprojektowano pas z kostki STOP o szerokości 80cm. 

Kostkę STOP należy ułożyć na warstwie o grubości 3cm z podsypki cementowo-

piaskowej lub grysie 2/8mm oraz podbudowie z kruszywa kamiennego 0/31,5mm, gr. 

15cm i warstwie piasku, gr. 10cm. 

7. ORGANIZACJA RUCHU DOCELOWEGO 

7.1. UL. TRAMWAJOWA. 

Wyniesione przejście dla pieszych należy oznakować poprzez: 

- ustawienie znaków D-6, 

- wykonanie oznakowania poziomego: P-10 szerokości 4m, na skosach najazdo-

wych, P-25; oraz w odległości 2m od przejścia dla pieszych: linii zatrzymania P-

14. 
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W odległości 20m od wyniesionego przejścia, dla obu kierunków, należy ustawić 

zestaw znaków: A-11a z tabliczką T-1 oraz B-33 ograniczający prędkość do 

30km/h. 

Istniejące znaki pionowe: D-2 z A-7, z B-36 z D-18a z tabliczką oraz D-15 należy 

przestawić. 

7.2. UL. WRÓBLEWSKIEGO 

Przejście dla pieszych i przejazd dla rowerzystów zgodnie z ustaleniami podjętymi na 

spotkaniu, które odbyło się w ZDIUM, wyposażono w azyle o wym. 2x2m. Azyle te nale-

ży wykonać z elementów modułowych o podstawowych wymiarach 50x50cm. 

W obrębie azyli należy zamontować słupek U-5a ze znakiem C-9 – pylon podatny, zespo-

lony (Ø400) montowany za pomocą kotew w fundamencie betonowym albo w gnieździe 

metalowym, bezpośrednio na nawierzchni. W tym miejscu nie wbudowywać elementu 

modułowego. 

Przejścia dla pieszych przez ul. Wróblewskiego oraz przez torowisko szlakowe należy 

oznakować poprzez wykonanie P-10 o szerokości 6m, przejazdy rowerowe wyznaczyć 

oznakowaniem poziomym P-11 o szerokości 3m w świetle, powierzchnię pomiędzy linia-

mi P-11 należy zamalować na czerwono.  

W odległości 2m od przejścia i przejazdu przez ul. Wróblewskiego, należy wykonać 

oznakowanie P-14. 

Istniejący pas dla rowerzystów, zlokalizowany w jezdni ul. Wróblewskiego, należy prze-

rwać na długości ok. 44m – wg wskazań na planie sytuacyjnym. Dla tego odcinka zapro-

jektowano piktogram P-27 (zlokalizowano go w środku długości krawędzi P-21 wyzna-

czającej najazd na azyl). Na wznowieniu pasa dla rowerów zaprojektowano piktogram P-

23 oraz linie ukośną P-1e równoległą do krawędzi P-21. 

Projektowane przejście dla pieszych i przejazd rowerowy w ciągu ul. Wróblewskiego  

oraz przez torowisko należy oznakować znakami D-6b. 

Na ścieżce rowerowej, w kierunku wschodnim, za przejazdem rowerowym, zaprojekto-

wano piktogram P-23. 

W odległości ok. 50m od projektowanego przejścia i przejazdu należy ustawić znak B-33 

ograniczający prędkość do 40km/h oraz A-16. Istniejące po stronie północnej znaki B-33 

oraz A-16 należy przestawić. 
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W odległości 50m od przejścia i przejazdu, przy torowisku zaprojektowano znak A-16 
oraz BT-1 ograniczający prędkość do 40km/h. UWAGA: Znaki BT-1 należy umieścić na 
trakcji, nad torem dla właściwego kierunku ruchu.  

Ciąg pieszo-rowerowy, projektowany po stronie północnej należy oznakować montując 
C-13/16 oraz C-13a/16a. 

Przed torowiskiem, na ciągu pieszo-rowerowym w śladzie przejścia dla pieszych zapro-
jektowano labiryntowanie w rozstawie 1,5m (wzdłuż ciągu), 1m (w poprzek); 

Tymczasowe przejście dla pieszych należy zlikwidować, usuwając znaki D-6 oraz ozna-
kowanie P-10 i P-14. W śladzie tego przejścia, tj na długości 4m należy uzupełnić ozna-
kowanie poziome: P-7b oddzielające pas rowerowy od pasa ruchu oraz w „osi” jezdni li-
nię podwójną ciągłą P-4. 

Istniejącą barierę U-11a, zlokalizowaną w pasie zieleni po stronie południowej ul. Wrób-
lewskiego, oddzielającą ścieżkę rowerową od chodnika: 

- na odcinku od wlotu ul. Wittiga do istniejącego przejścia dla pieszych należy przestawić 
zachowując 0,5m skrajnię rowerową; 

- należy zdemontować na pozostałym odcinku. 

8. ORD - UWAGI KOŃCOWE. 

Do oznakowania należy stosować znaki drogowe blaszane odblaskowe: 

- tarcza znaku profilowana – wykonana z blachy stalowej ocynkowanej gr. 1,5-2 mm,  

- lico znaku – folia odblaskowa II typu, 

- zamocowanie – uniwersalny uchwyt o profilu ceowym lub płaskownik, przytwierdzony 
do tarczy znaku, 

- obejmy z możliwością regulacji w zależności od rodzaju i średnicy podpory (słupka), 

- słupki – rura stalowa ocynkowana Φ 60-70 mm, zakotwiczone, sztywne, u góry zaśle-
pione. 

Wzory znaków pionowych i poziomych oraz ich umieszczanie powinny odpowiadać wy-
maganiom rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczegó-
łowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpie-
czeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach  – kategoria wiel-
kości znaków pionowych 

 – małe – jezdnia na ul. Tramwajowej i Wróblewskiego 

 - mini – oznakowanie C-13/16 oraz C-13a/16a. 
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Oznakowanie poziome wykonać jako grubowarstwowe, z mas plastycznych, z mikrokul-

ką. Przejazdy rowerowe należy wykonać w kolorze czerwonym, pomiędzy liniami P-11. 

Po usunięciu starego oznakowania poziomego należy uzupełnić ubytki w nawierzchni 

powstałe wskutek frezowania oznakowania.  

Pozostałe wymagania dotyczące oznakowania pionowego i poziomego zgodnie z aktualną 

Specyfikacją Techniczną na wykonanie i konserwację oznakowania pionowego i wybra-

nych urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, opracowywaną i publikowaną przez 

ZDiUM. 

9. ODBUDOWA NAWIERZCHNI PO ROBOTACH ZWIĄZANYCH Z BUDOWĄ 

OŚWIETLENIA. 

Po robotach związanych z budową oświetlenia należy odbudować nawierzchnie peronu 

przystankowego i chodnika (przy ul. Tramwajowej) oraz odtworzyć zieleń przy ul. Wrób-

lewskiego. Zakres prac pokazano na planie sytuacyjnym ODB-1. 

Wykop należy zasypać warstwami z gruntu przydatnego do budowy nasypów zgodnie z 

normą PN-S 02205 „Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania”. 

Wskaźnik zagęszczenia musi wynosić nie mniej niż: 

- 1,0 przy odbudowie nawierzchni peronu/chodnika 

- 0,97 przy odbudowie zieleńca. 

Moduł odkształcenia wtórnego, mierzony w odbudowanym podłożu, tuż pod spodem 

konstrukcji powinien wynosić E2= 100MPa. 

Odbudowy wymaga nawierzchnia chodnika/peronu przystankowego oraz zieleńce. Za-

projektowano następujące konstrukcje nawierzchni: 

Peron przystankowy/chodnik (ul. Tramwajowa): 

- kostka brukowa betonowa, gr. 8cm; 

- podsypka cementowo-piaskowa lub grys 2/8mm, gr. 3cm 

- podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie, gr. 15cm  

Zieleńce (ul. Wróblewskiego: 

- humus obsiany trawą, gr. 15cm 
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Wymagania dla warstw konstrukcyjnych: 

- podbudowa z kruszywa łamanego stab. mechanicznie: E2=120 MPa, E2/E2<2,2 (wy-

magania i wykonanie zgodnie z normą PN-S 06102 Drogi samochodowe. Podbudowy z 

kruszyw stabilizowanych mechanicznie); 

- zasypanie i zagęszczanie wykopu zgodnie z PN-S 02205 Drogi samochodowe. Roboty 

ziemne. Wymagania i badania. 

- podłoże pod warstwy konstrukcyjne – zgodnie z PN-S 02205 Drogi samochodowe. Ro-

boty ziemne. Wymagania i badania. 

 

--Uwaga-- 

Przed przystąpieniem do robót należy dokonać pomiarów istniejących rzędnych wysoko-

ściowych w zakresie niezbędnym do późniejszego prawidłowego odtworzenia nawierzchni 

(pochyleń podłużnych, poprzecznych nawierzchni, świateł obrzeży, itp.) 

Wszelkie materiały kamienne pochodzące z rozbiórki należy oczyścić i ponownie wbudo-

wać, a ich nadmiar wywieźć do magazynu ZDIUM. 

„Materiały” betonowe pochodzące z rozbiórki nawierzchni (obrzeża, kostka, płyta beto-

nowa) należy rozebrać, wywieźć i zutylizować. 

10. UWAGI KOŃCOWE. 

Dopuszcza się wprowadzenie zmian dokumentacji zgodnie z art. 36a Prawa Budowlane-

go, o ile nie spowodują one naruszenia obowiązujących przepisów oraz zasad wiedzy 

technicznej. 

Wszystkie prace ziemne wykonywać ręcznie z zachowaniem szczególnej ostrożności przy 

istniejącym uzbrojeniu podziemnym. 

 

 

Opracowanie: 

mgr inż. Aleksandra Baczewska  
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NOTATKA ZE SPOTKANIA 

które odbyło się w ZDIUM, 08.09.2017r ws dokumentacji projektowej dla 

zadania: 

Budowa przejść dla pieszych przy zajezdni Dąbie przez                            

ul. Wróblewskiego i ul. Tramwajową we Wrocławiu 

 
 

1. Obecni na spotkaniu wg załączonej listy obecności. 

2. W pierwszej kolejności omówiono rozwiązania projektowe przyjęte przy 

przejściu dla pieszych przez ul. Tramwajową: 

a) zaproponowana przez Biuro Projektowe lokalizacja przejścia została 

zaakceptowana przez wszystkich obecnych; 

b) na spotkaniu przedstawiono i omówiono plany sytuacyjne 

zagospodarowania dla WUWA oraz terenu obecnej zajezdni Dąbie, 

zarządzanej przez TRATWA – obie inwestycje są ściśle powiązane z 

przygotowywaną przez Biuro dokumentacją projektową; 

c) na obecnym etapie TRATWA nie uzyskała decyzji co do lokalizacji nowo 

projektowanego zjazdu do zajezdni z ul. Tramwajowej; 

d) obecny zjazd do zajezdni Dąbie jest w zasadzie nieużywany przez tabor, 

ma on charakter incydentalny; zdecydowano jednak o pozostawieniu go w 

dotychczasowej funkcji 

e) ustalono, że Wrocławska Rewitalizacja w ramach swojego zadania 

przesunie istniejącą wiatę przystankową i projektowane siedziska betonowe 

w kierunku bramy zajezdni tak, aby usunąć je z linii projektowanego 

przejścia dla pieszych. 

f) ustalono, że Wrocławska Rewitalizacja w swoim zadaniu zaprojektuje i 

wykona nowy chodnik łączący peron przystankowy przy ul. Tramwajowej w 

kierunku centrum z bramą zajezdni; wykorzystując maksymalnie warunki 

terenowe chodnik powinien być jak największej szerokości. 

g) wyniesienie przejścia dla pieszych należy dostosować wysokościowo do 

krawężnika od strony północnej ul. Tramwajowej, który będzie regulowany 

zgodnie z projektem Wrocławskich Rewitalizacji.     

3. Przejście dla pieszych i przejazd dla rowerzystów przez ul. Wróblewskiego: 

a) Projektant omówił przygotowane na naradę warianty przejścia i 

przejazdu: 
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  - pierwszy, przy przekształceniu obecnego zjazdu do zajezdni Dąbie 

na ciąg pieszo-rowerowy i lokalizacji przejścia i przejazdu w świetle tego 

zjazdu – wariant ten został odrzucony z uwagi na konieczność pozostawienia 

istniejącego zjazdu, który będzie okazjonalnie wykorzystywany;  

 - wariant drugi, trzeci i czwarty polegał na budowie przejścia i 

przejazdu rowerowego w miejsce tymczasowego wykonanego na potrzeby 

WORLD GAMES, które odbywały się w lipcu 2017r, i tu: 

  - wariant 2 zakładał budowę przejścia i przejazdu bez azyli; 

  - wariant 3 z azylami o wym. 2,5x2,5m (szerokość pasa ruchu 

po 2,5m) 

  Wariant 4 zakładał poszerzenie jezdni, co dawało szerokości 

pasów ruchu po 3,10m oraz przejście i przejazd wyposażone w azyle 

szerokości 2,5m. Wybór tego wariantu wiązałby się z przebudową sieci 

wodociągowej oraz gazowej  i dlatego – został  odrzucony. 

Wywiązała się dyskusja w następstwie której: 

b) ustalono konieczność wyposażenia przejścia przez Wróblewskiego w 

azyle; 

c) należy przyjąć minimalną szerokość pasa ruchu: 2,75m; 

d) przez krótki czas zastanawiano się nad rezygnacją z projektowania 

przejazdu rowerowego przez ul. Wróblewskiego, na wniosek przedstawiciela 

TRATWY pomysł ten odrzucono; zmniejszono jednak szerokość azyli: z 2,5m 

do 2m; 

e) przejście i przejazd przez tory szlakowe należy oznakować oznakowaniem 

poziomym; 

f) zaproponowano nową lokalizację przejścia przez ul. Wróblewskiego: na 

wysokości schodów prowadzących do budynku 25 (akademika T-22), 

- przedstawiciel ZDIUM  ze względów bezpieczeństwa wskazał na 

konieczność odsunięcia przejścia od schodów, w taki sposób żeby nie 

znajdowało się ono w świetle schodów; 

- Projektant zaznaczył że w zasadzie od skrzyżowania z ul. Tramwajową, w 

kierunku Biskupina, szerokość jezdni ul. Wróblewskiego się sukcesywnie 

zmniejsza – zaprojektowanie w nowej lokalizacji przejścia i przejazdu 

wyposażonego w azyle o szerokości 2m i 2 pasów ruchu szerokości min. 

2,75 może nie wystarczyć, co wiązałoby się z koniecznością poszerzenia 
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jedni oraz co bardzo prawdopodobne, z przebudową sieci infrastruktury 

podziemnej; 

- ustalono, że przebudowa ewentualnych kolizyjnych sieci z uwagi na 

wysokie koszta nie wchodzi w grę. 

- ustalono, że po dokładnym sprawdzeniu geodezyjnym projektant 

umiejscowi przejście wraz z przejazdem rowerowym w miejscu, gdzie 

osiągnięte zostaną ustalone minimalne parametry bez konieczności 

przebudowy infrastruktury podziemnej; 

g) nawierzchnia ciągów pieszego i -rowerowego przez torowisko 

tramwajowe oraz w świetle przejścia ma być wykonana z betonu 

asfaltowego;  

h) nawierzchnia chodnika, ścieżki rowerowej i zabruku po stronie 

południowej ul. Wróblewskiego ma tworzyć spójną całość; należy obniżyć 

nawierzchnię istniejącej ścieżki rowerowej do poziomu jezdni i wykonać – 

przedłużyć oznakowanie poziome przejścia (zebra) również na ścieżce 

rowerowej; 

4. Zgodnie z OPZ przejścia i przejazdy należy doświetlić. 

Na tym notatkę zakończono. 

 

Protokołował: 

Paweł Fried 

(oraz Aleksandra Baczewska) 
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